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Johdanto

Tyon tavoitteena oli laatia tilavaraustarkastelu Roolan

satama-alueella johtavasta liittymasta, ja lisaksi

varautua jalankulku- ja pydravaylaan tien etelapuolella.

Nykyisellaan alueelle johtava liittyma on kohdassa,
jossa tien geometria ei ole ohjeen mukainen, ja
optinen ohjaus on mantereen suunnasta tullessa
heikko; tie ohjaa ajamaan rantaan.

Tyossa tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista
liittymajarjestelya, joiden tavoitteena oli parantaa
liittyman optista ohjaavuutta ja samalla kohdan
liikenneturvallisuutta.

Tyon tilaaja on toiminut Naantalin kaupunki, jossa
tyota on ohjannut Heli Ojala, Eeva Rytkdla seka Mika
Hirvi.

Tyo on laadittu konsulttitydna WSP Finland Oy:ssa,

jossa tyosta ovat vastanneet Anna Jokiranta ja Laura
Puistovirta.
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Tarkastellut vaihtoehdot

VEO+

Vaihtoehdossa muotoiltiin nykyista liittymaa siten,
etta optinen ohjaus on liittyman kohdalla parempi.

VEI1

Vaihtoehdossa kasvatettiin tien kaarresadetta siten,
etta optinen ohjaus on liittyman kohdalla parempi.

VE2

Vaihtoehdossa siirrettiin nykyisen liittyman paikkaa
siten, etta kulku satama-alueella on nykyisen
pysakointialueen liittymasta.

Liittymien mitoitus tarkistettiin ajouratarkastelujen
avulla, jossa mitoituksena oli KAM, ajotapa D.

Kaikissa vaihtoehdoissa varauduttiin lisaksi
jalankulku- ja pyoravaylaan tien etelapuolella.

nykyisen liittyman [~
4 muotoilu I
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Vaihtoehtovertailu

Vaihtoehto

Geometria

VEO+

Kaarresade ei ohjeen
mukainen 40-50 km/h
nopeusrajoituksella.

VEI1

+ Kaarresade ohjeen mukainen
40 km/h nopeusrajoituksella.

VE2

— Kaarresade ei ohjeen
mukainen 40-50 km/h
nopeusrajoituksella.

Liikenneturvallisuus

Kaksi liittymaa alueelle lyhyella
valimatkalla.

Rodlantielta satama-alueelle
kaannyttaessa huonot
nakemat.

Kaksi ajoneuvoliikenteen
risteamista jkpp:n kanssa.

+ Nakemat ohjeen mukaiset.

— Kaksi liittymaa alueelle lyhyella
valimatkalla.

— Kaksi ajoneuvoliikenteen
risteamista jkpp:n kanssa.

+ Yksi liittyma alueelle.

+ Yksi ajoneuvoliikenteen
risteaminen jkpp:n kanssa.

— Liittymapaikka voi olla yllattava
kaarteen jalkeen.

Jalankulku ja pyoraily

Sujuva yhteys

+ Sujuva yhteys

+ Sujuva yhteys

Tilantarve + Ajorata sailyy nykyisellaan. — Ajorata siirtyy noin 4,5 metria + Ajorata sailyy nykyisellaan.
— Jkpp rakenteineen ei mahdu koilliseen - kuivatusjarjestelyt — Jkpp:n kuivatusjarjestelyt eivat
nykyiselle tiealueelle. eivat mahdu nykyiselle mahdu nykyiselle tiealueelle.
tiealueelle. — Pysakadintialueen liittymaa
— Jkpp rakenteineen ei mahdu tulee laajentaa.
nykyiselle tiealueelle.

Pysakointi + Ei muutosta + Ei muutosta — Nykyiselta pysakointialueelta
tulee varata tilaa ajovaylalle >
pysakointipaikkoja poistuu.

Kustannukset » Einiin kallis. — Kallein » Einiin kallis.

Hyvaksyttavyys + Ei muutosta kulkureitteihin. + Ei muutosta kulkureitteihin. — Vakiintunut kulkureitti

suljetaan.
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Johtopaatokset ja suositukset

VEO+

Nykyisen liittyman muotoilu ei paranna kohdan liikenneturvallisuutta merkittavasti, koska tien
geometria liittyman kohdalla ei ole nykyisellaan ohjeen mukainen. Myéskaan optinen ohjaus ei
parannu merkittavasti tassa vaihtoehdossa.

VEI1

Kaarresateen kasvattaminen liittyman kohdalla parantaa seka tien geometriaa etta liittyman
havaittavuutta mantereen suunnasta. Liittymaalueen nakemat paranevat ja koko liittyman
liikenneturvallisuus paranee.

VE2

Liittyman siirtaminen pysakointialueen liittyman kohtaan parantaa osaltaan alueen
liilkenneturvallisuutta, kun liittymavalit alueella kasvavat. Tien nykyisen geometrian vuoksi
pysakointialueen liittyma saattaa kuitenkin tulla yllattaen eteen kaarteen jalkeen, mika aiheuttaa
liilkenneturvallisuusriskin kohdassa.

Suositus

Vaihtoehtovertailun perusteella paras tarkastelluista liittymajarjestelyista on VE], jossa liittyman
kohdalla olevaa kaarresadetta on kasvatettu (R=55 m). Kaarresadetta kasvattamalla tien geometria
saadaan kohdassa ohjeen mukaiseksi ja liittyman havaittavuus ja nakemat paranevat. Ratkaisu vaatii
lisdksi nopeusrajoituksen laskemisen alueella 40 km/h:ssa.

Tien suuntauksen suunnittelu -ohjeen (Liikenneviraston ohjeita 30/2013) mukaan 40 km/h
nopeusrajoitusalueella kaarresateen arvo 55 m on taajamaolosuhteissa valttava.



Liitteet:

Liite 1. VE O+ Suunnitelmakartta 1:500
Liite 2. VE 1 Suunnitelmakartta 1:500
Liite 3. VE 2 Suunnitelmakartta 1:500
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